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OK Dinghy jest klasa monotypowa. Intencja ponizszych przepiséw jest zapewnienie,
zeby wszystkie todki byly mozliwe jednakowe w zakresie wszystkich cech majacych
wplyw na osiggi. Jednakze, w ramach przepiséw, dopuszczalna jest pewna dowol-
no$¢ w konstrukcji t6dek.

Oficjalnym jezykiem przepisow klasowych jest angielski. W razie jakichkolwiek wat-
pliwosci co do interpretacji decyduje tekst angielski.

Uzupetnieniem niniejszych przepisow sa rysunki konstrukcyjne (plany), formularz
pomiarowy i diagram pomiarowy. Jakakolwiek interpretacja powinna by¢ dokony-
wana przez ISAF w porozumieniu z Miedzynarodowym Stowarzyszeniem Klasy OK
Dinghy (OKDIA).

W przypadku rozbieznoSci miedzy niniejszymi przepisami, formularzem pomiarowym,
diagramem pomiarowym i/lub planami sprawa powinna by¢ przedstawiona ISAF.

Wszystkie tédki powinny by¢ budowane zgodnie z przepisami klasowymi i formula-
rzem pomiarowym wystawianym przez ISAF.

W krajach w ktérych nie ma Krajowej Wiadzy Zeglarskiej lub Wiadza Krajowa nie
chce zarzadzac klasa, jej funkcje wymienione w niniejszych przepisach powinny by¢
spetniane przez OKDIA lub wydelegowane przedstawicielstwo (Narodowy Zwigzek
Klasy). Jesli Wtadza Krajowa przekazata zarzadzanie klasag Narodowemu Zwigzkowi
Klasy zwrot ,Narodowy Zwigzek Klasy OK Dinghy” powinien by ¢ uzywany w niniejszych
przepisach w miejsce ,Witadza Krajowa”.

Zarowno ISAF jak OKDIA nie biora na siebie zadnej odpowiedzialnosci prawnej
zZwigzanej z niniejszymi przepisami i/lub planami oraz wynikajacymi z nich roszcze-
niami.



2 Budowniczy

todzie klasy OK Dinghy moga by¢ budowane przez dowolnego zawodowego budownicze-
go lub amatora; nie jest wymagana zadna licencja budowlana.

3 Opftata budowlana

3.1
3.2

3.3
3.4

3.5

Optaty budowlane ustalane sa przez ISAF i OKDIA.

Wielkos€ optaty budowlanej moze by€ zmieniana przez ISAF w porozumieniu z OK-
DIA.

OKDIA odpowiada za zbieranie i rozdziat optat budowlanych.

Optata budowlana powinna by¢ wniesiona przez budowniczego od kazdej zbudowanej
lodzi, niezaleznie od tego, czy zostala ona pdzniej pomierzona i zarejestrowana.
Whptata powinna by¢ przekazana bezposrednio do Narodowego Zwiazku Klasy OK
Dinghy, ktory wystawia pokwitowanie i wydaje plakietke ISAF, oba noszace ten sam
numer. Kwit i plakietke budowniczy powinien przekaza¢ wiascicielowi podczas sprze-
dazy todzi. Plakietke nalezy umiesci¢ w kokpicie na tylnej grodzi po prawej burcie.

Pokwitowanie wniesienia optaty budowlanej jest legalne tylko jesli zostalo wystaw-
ione na oficjalnym druku wydawanym przez OKDIA. ISAF sprzedaje te druki OKDIA
zgodnie z ustalona optata, zas OKDIA sprzedaje je Narodowym Zwigzkom Klasy
po cenie zaaprobowanej przez ISAF. Cena zakupu w kazdym przypadku obejmuje
skladowe optaty budowlanej nalezne ISAF, OKDIA i Narodowemu Zwiazkowi Klasy.

4 Certyfikat rejestracyjny i pomiarowy
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4.2
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Zadna t6dz nie ma prawa bra¢ udziatu w regatach klasy bez waznego certyfikatu.

Certyfikat uprawnia do udziatu todzi w regatach tylko wtedy, jesli wtasciciel jest aktu-
alnie cztonkiem Narodowego Zwiazku Klasy OK Dinghy.

Certyfikat otrzymuje sie w nastepujacy sposob:

(i) Budowniczy lub wiaSciciel wystepuja do Wiadzy Krajowej o numer na zaglu
zalgczajac pokwitowanie wniesienia optaty budowlanej. Wiadza Krajowa moze
wydac¢ numer na zaglu dopiero po upewnieniu sig, ze optata budowlana zostata
whniesiona.

(i) £6dz powinna by¢ pomierzona przez oficjalnego mierniczego uznanego przez

Wiadze Krajowa. WihaSciciel todzi powinien otrzymac¢ wypetniony formularz po-
miarowy.
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(iii) WiaSciciel todzi wysyta do Wtadzy Krajowej wypetniony formularz pomiarowy
wraz z opfata rejestracyjna, jesli taka jest wymagana. Po ich otrzymaniu Wiadza
Krajowa wydaje wiascicielowi certyfikat.

Zmiana wihaSciciela powoduje niewaznos¢ certyfikatu, lecz nie powoduje koniecznosci
ponownego pomiaru. Nowy wiasSciciel moze wystapi¢ do Wtadzy Krajowej o nowy
certyfikat, zwracajac stary wraz z ewentualna wymagana opfata przerejestrowania i
wyjasnieniem okolicznosci zmiany. Certyfikat zostaje wtedy wystawiony na nowego
wiasciciela.

Obowiazkiem wiaSciciela jest zadbanie, zeby kadtub, drzewca, zagle i wyposazenie
odpowiadaly zawsze przepisom klasowym, za$ jakiekolwiek zmiany czy naprawy
kadtuba, drzewc, zagli i wyposazenia nie powodowaly utraty waznosci certyfikatu.

Niezaleznie od niniejszych przepisow ISAF lub Wtadza Krajowa ma prawo odmowy
wydania certyfikatu lub uniwaznienia certyfikatu juz wydanego dla dowolnej fodzi.

Kazda Wtadza Krajowa powinna przesyta¢ do OKDIA w regularnych odstepach czasu
informacje o wydanych certyfikatach, wraz z nazwiskami i adresami wiaScicieli.

5 Pomiary
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Jedynie mierniczy oficjalnie uznany przez Wtadze Krajowa moze dokonywa¢ pomia-
réw kadtuba, drzewc, zagli i wyposazenia oraz podpisywac deklaracje na formularzu
pomiarowym, ze odpowiadaja one przepisom klasowym.

Mierniczy powinien odnotowa¢ na formularzu pomiarowym wszelkie okolicznosci,
ktére uznaje za odejscie od zamierzonej natury i projektu todzi, lub tez dziatajgce
wbrew ogdllnemu interesowi klasy, i certyfikat moze nie by¢ wydany, nawet jesli
szczegotowe wymagania przepisow sa spetnione.

Mierniczy nie powinien dokonywa¢ pomiaru kadtuba, drzewc, zagli ani wyposazenia
wiasnego lub budowanego przez siebie lub tez takiego, w stosunku do ktorego jest
strona zainteresowana.

Nowe lub istotnie zmienione zagle powinny by¢ pomierzone przez oficjalnego mier-
niczego, ktory w rogu halsowym stempluje je lub podpisuje oraz umieszcza date
pomiaru.

Kazda t6dz powinna w zakresie ksztattu i konstrukcji kadtuba, drzewc i zagli spet-
niac biezace przepisy lub odpowienie przepisy majace zastosowanie w momencie
wystawiania oryginalnego certyfikatu. Wszelkie modyfikacje i wymiany powinny by¢
zgodne z biezgcymi przepisami.

Wszystkie todzie i ich wyposazenie moga by¢ ponownie pomierzone w dowolnym
momencie na zadanie Wiadzy Krajowej lub komisji regatowej.



5.7 Wszystkie todzie na zgdanie Wiadzy Krajowej lub komisji regatowej moga podlegac
testom bezwtadnoSciowym. Jesli okaze sie to konieczne, moze by¢ wymagane dla
umieszczenia uchwytow wahadta zamocowanie do kadtuba dodatkowych klockow
jesli brak jest listwy odbojowej lub jest ona niedostatecznie mocna.

6 Znaki identyfikacyjne

6.1 Na kadtubie kazdej todzi zbudowanej po 1 wrzes$nia 1973 powinny znajdowac sie
numer na zaglu i litery przynaleznoSci pahstwowej, wyciete lub wypalone na klocku
lub skrzynce mieczowej w kokpicie lub tez na grodzi przy przekroju 2 w okolicy osi
t6dki. Litery muszg mie¢ co najmniej 20 mm wysokoSci.

6.2 Na zaglu powinny znajdowac sie znaki identyfikacyjne zgodnie z przepisem 15.4.

6.3 Wszystkie emblematy, znaki i cyfry powinny by¢ wykonane z trwatego materialu i
pewnie przymocowane.

7 Pomiar kadtuba

7.1 Na formularzu pomiarowym zostaty wymienione wszystkie pomiary, ktére uznano
za mozliwe do wykonania w praktyce, ale intencja jest, zeby todzie pod kazdym
wzgledem odpowiadaty zamierzonemu ksztattowi.

7.2 Pomiaréw diugosci kadtuba nalezy dokonywac rownolegle do linii bazy, natomiast
pomiaréw gtebokosci prostopadle do tej linii. Przekroje pomiarowe, wiaczajac w to
tylna krawedz pawezy, powinny by¢ prostopadte do linii bazy.

8 Konstrukcja

8.1 Kadtub, poktad i skrzynka mieczowa powinny by¢ wykonane z drewna, wtdkna szkla-
nego wzmacnianego zywica (GRP) lub kombinacji tych materialtow. Dozwolona
jest konstrukcja przektadkowa z witékna szklanego o grubosci nie przekraczajgcej
25mm, wiaczajac w to wszelkie wzmocnienia. Powinny byc stosowane trwate gatunki
drewna.

8.2 Wszelkie otwory w komorach wypornosciowych powinny by¢ szczelnie zamykane.
Kazda komora wypornosciowa powinna mie¢ co najmniej jeden, lecz nie wiecej
niz trzy otwory inspekcyjne o Srednicy nie przekraczajacej 85mm. Kazdy otwor
powinien by¢ wyposazony w zdejmowana pokrywe o konstrukcji uniemozliwiajacej
samoczynne odfaczenie sie. W czasie wyScigu pokrywy powinny by¢ solidnie zamo-
cowane. Pokrywy na otwory w grodziach nie powinny wchodzi¢ w gtgb komér wypornos-
ciowych wiecej niz 200mm. Linki regulacji przechodzace przez komory wypornos-
ciowe powinny byé umieszczone wewnatrz wodoszczelnych rurek o trwatej kon-
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strukgiji. Catkowita suma przekrojow rurek nie powinna przekracza¢ 150 cm?, a rurki
te powinny znajdowac sie nie dalej niz 350mm od osi todzi. Linki regulacji prze-
chodzace przez grodzie lub poktad powinny znajdowac sie nie dalej niz 350mm od
osi fodzi.

8.3 Dno i burty, z wyjgtkiem wzmocnieh, powinny by¢ w przyblizeniu jednakowej grubosci
(w granicach 10%) i gestosci wzdtuz catego kadtuba. Nie powinny by¢ czynione
zadne proby koncentracji masy w okolicy srodka dtugoSci ani w zadnym innym miejscu.
W przypadku podejrzen naruszenia tego przepisu Wiadza Krajowa moze zarzadzi¢
wywiercenie otwordéw sprawdzajgcych w dnie lub burtach.

8.4 Nastepujace wymagania musza by€ spetnione:

(i) Kadtub powinien miec trzy wodoszczelne grodzie. Przednia strona tylnej grodzi
powinna znajdowac sie 800mm + 15mm, zas tylna przedniej grodzi kokpitowe;j
1794mm + 15mm od najnizszego punktu tylnej strony pawezy. Wszystkie fodzie
mierzone pierwszy raz po 1 marca 1984 powinny posiada¢ grodz za masztem
na lub przed przekrojem nr 3 (2800 mm od tylnej strony pawezy). Grédz ta
moze posiadac otwor inspekcyjny wyposazony w wodoszczelng pokrywe.

(i) Promien zaokraglenia przy faczeniu grodzi z burtami lub dnem nie powinien
przekracza¢ 50 mm.

(iii) W grodzi na przekroju nr 2 (+ 15 mm) moga znajdowac sie nie wiecej niz dwa
otwory odptywowe z przedniej komory wypornoéciowej do kokpitu. Srednica
tych otworéw nie powinna przekracza¢ 20 mm, podczas wyscigu powinny byc
szczelnie zamkniete. Tylna komora wypornosciowa moze by¢ wyposazona w
nie wiecej niz dwa otwory odptywowe. Powinny one znajdowac sie w grodzi na
przekroju nr 1 (+ 15mm), Srednica zadnego z nich nie powinna przekraczac
20mm i powinny by¢ szczelnie zamkniete podczas wysScigu.

Przedziat masztowy powinien by¢ odwadniany do kokpitu przez rure o Srednicy
nie mniejszej niz 10mm i nie wigkszej niz 20mm.

(iv) Szerokos¢ potpoktaddéw w poziomie, mierzona od gérnej krawedzi styku burt z
poktadem, nie moze by¢ wigksza niz 240mm ani mniejsza niz 120mm.

(v) Zaden fragment pétpoktadéw ani wzdtuznikéw poktadowych nie powinien zna-
jdowac sie wyzej niz 40mm ani nizej niz 80mm od goérnej krawedzi burt. Doz-
wolone sg konsole podpierajace potpokiady, ale ich sumaryczny przekréj catko-
wity, mierzony poziomo, nie powinien przekracza¢ 50 cm? z kazdej strony.

(vi) Goérna krawedz burty miedzy przekrojami nr 1 i nr 2 nie moze by¢ wypukta.

(vii) Wysokos¢ poktadu na osi kadtuba w okolicy masztu powinna wynosi¢ 30mm
+ 10mm powyzej gornej krawedzi burt. Mierzone poprzecznie przedni i tylny
poktad nie moga byc wkleste.

(viii) Moze by¢ zamocowana listwa odbojowa o rozmiarach od gérnej krawedzi burt
nie przekraczajacych 35mm.
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(ix) Miedzy przekrojem nr 3 a paweza promief zaokragleh na obtach nie powinien
przekracza¢ 15mm.

(x) Odlegtost w poziomie od najnizszego punktu tylnej strony pawezy do Srodka
bolca miecza powinna wynosi¢ 2400mm + 10mm.

(xi) Wolny.

(xii) Potozenie piety masztu i opetnika moze by¢ regulowane, lecz nie powinno by¢
zmieniane w trakcie wyscigu.

(xiii) Obowigzuje stosowanie okucia kilu o minimalnym przekroju 9mm szerokoSci i
3mm gtebokosci, maksymalnym przekroju 22mm szerokosci i 10mm gtebokosci,
z dowolnego materiatu, na dlugosci nie mniejszej niz 3500mm, mierzonej wzdhuz
okucia kilu od tylnej strony pawezy. Promief zaokraglenia dziobu przed punk-
tem lezacym 3500mm od najnizszego punktu tylnej strony pawezy, mierzac
wzdtuz linii bazy, nie powinien przekracza¢ 11mm.

(xiv) Niedozwolone jest stosowanie gum uszczelniajacych w skrzyni mieczowe;j.

(xv) Do pétpoktadéw moga by¢ zamocowane migkkie podktadki utatwiajace balas-
towanie, pod warunkiem spetnienia wymagahn przepiséw 8.4(iv), 8.4(v) oraz
8.4(viii). Jednakze, niezaleznie od wymagan przepisu 8.4(vi) dozwolone sag
podkiadki na gérnej krawedzi burt o grubosci nie przekraczajacej 10mm, mie-
rzonej prostopadle do powierzchni.

(xvi) Na pokfadzie w poblizu stewy przedniej powinno by¢ zamocowane okucie do
mocowania liny holowniczej.

Po ustawieniu kadtuba do pomiaréw i poziomym poprowadzeniu linii bazy pawez nie
moze byt odchylona od pionu wiecej niz 12mm.

Dlugos¢ kadtuba, wytaczajac pokrycie poktadu, lecz uwzgledniajac ewentualna na-
ktadke na stewe przednig, powinna wynosi¢ 4000mm + 10mm mierzone od najniz-
szego punktu pawezy.

Przekroje pomiarowe nr 1, 2 i 3 powinny znajdowac sie 800mm, 1800mm i 2800mm
odpowiednio od najnizszego punktu tylnej strony pawezy, mierzone wzdtuz linii bazy.

Zeby sprawdzi¢ profil kilu linia bazy powinna by¢ umieszczona ponizej kadtuba w
odlegtoSci od dolnej linii dna 200mm na przekroju nr O i 28mm na przekroju nr 3.
Dolna linia dna znajduje sie na przecieciu przedtuzen obu ptaszczyzn dna. Pomiaréw
nalezy dokonywac w ptaszczyznie przekrojéw pomiarowych.

Prosta listwa umieszczona na ptaszczyznie dna prostopadle do osi kadtuba na przekro-
jach nr0, 1, 2i 3 nie powinna by¢ odlegta wiecej od ptaszczyzn dna niz pokazano na
rysunku pomiarowym. Prosta listwa umieszczona pod katem prostym do linii bazy
na ptaszczyznie burty nie powinna w zadnym punkcie by¢ odlegta od burty wiecej
niz 8 mm. Pomiaru tego nalezy dokonywac od goérnej krawedzi burt do obfa, a nie
od dolnej krawedzi listwy odbojowe;.
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Ptynno&¢ zakrzywienia powierzchni dna nalezy sprawdzi¢ uzywajac gietkiej listwy.
Dozwolone jest stosowanie falochronu miedzy masztem a prowadnicg Szotow.

Rodzaj, potozenie i konstrukcja podtdg, oku€, samowylewaczy, szotéw i talii miecza
sg dowolne. Prowadnica (szyna) szotéw grota moze dochodzi¢ do burt. Jesli w tym
celu niezbedne sa wyciecia w profilu pétpoktadéw dla zamocowania szyny, nalezy
zadbac o spetnienie przepiséw 8.4(iv) i 8.4(v).

9 Dodatkowa ptywalnosc
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Przestrzenh za kokpitem powinna w catosci tworzy¢ komore wypornosciowa. W przes-
trzeni przed kokpitem powinno znajdowac sie nie mniej niz 0.12 m?3 spienionego
materiatu z tworzywa sztucznego o zamknietych komérkach, wtaSciwie przymoco-
wanego. Konstrukcji przektadkowej nie traktuje sie jako materiatu ptywalnosciowego
W rozumieniu niniejszego przepisu. Drewniane t6dki mierzone po raz pierwszy przed
1 marca 1980, w ktdrym przestrzeh przed kokpitem podzielona jest na dwie komory
wypornosciowe, kazda o objetosci co najmniej 0.12 m3, nie muszg zawiera¢ 0.12 m?
spienionego tworzywa sztucznego przed kokpitem.

Dozwolone sa dodatkowe urzadzenia wypornosciowe w obrebie kokpitu pod pétpo-
ktadami potozone nie nizej niz 80mm ponizej gérnej krawedzi burt. Wypornos¢ ta
nie jest wliczana do wymaganh przepisu 9.1.

Podczas pierwszego pomiaru mierniczy powinien sprawdzi¢ wodoszczelnos¢ komér
wypornosciowych, otworéw inspekcyjnych i odptywowych. W przypadku niezado-
walajacego wyniku mierniczy nie powinien podpisywac formularza pomiarowego do
czasu dokonania wtaSciwych poprawek.

Miecz

Miecz powinien by¢ wykonany z metalu, drewna i/lub laminatu zywicy z wibknem

szklanym (GRP) z wypetniaczem z materiatu spienionego; jest dozwolony na krawedzi
pasek ochronny wykonany z dowolnego materiatlu. Miecze drewniane moga by¢

pokryte laminatem zywicy z wibknem szklanym (GRP).

Grubos&¢ drewnianego miecza nie powinna przekracza¢ 20mm, wliczajac w to ewen-
tualne pokrycie laminatem, za$§ miecza metalowego 6mm.

Pomijajac wyciecie na bolec, obrys mierzonej czeSci miecza powinien leze¢ miedzy
dwoma liniami, jedna 5mm na zewnatrz, a druga 5mm wewnatrz profilu pokazanego
na rysunku pomiarowym. Punkt obrotu miecza powinien przy tym leze¢ w punkcie
pokazanym na rysunku pomiarowym.



W mieczu moze by¢ wyciecie miedzy punktem obrotu i krawedzia miecza. Jego sze-
rokoS¢ nie powinna przekracza¢ 12mm. Wyciecie powinno by¢ zabezpieczane oku-
ciem uniemozliwiajacym przypadkowe odtgczenie. Swoboda ruchu (,luz”) miecza na
bolcu nie powinna przekracza¢ 2mm w zadnym kierunku.

10.4 W pozycji catkowicie podniesionej miecz nie powinien wystawa¢ ponizej okucia kilu.

10.5 Maksymalne wysuniecie miecza ponizej kilu, z pominieciem okucia kilu, nie powinno
przekracza¢ 800mm. Wymagane jest zatozenie blokady uniemozliwiajacej przekrocze-
nie tego wymiaru.

11 Pletwa sterowa

11.1 Ptetwa sterowa powinna by¢ wykonana z drewna i/lub laminatu zywicy z wtoknem
szklanym (GRP) z wypelniaczem z materiatlu spienionego; na krawedzi jest doz-
wolony pasek ochronny wykonany z dowolnego materiatu. Pletwa moze by¢ pokryta
laminatem zywicy z wtbknem szklanym (GRP).

11.2 GruboS¢ ptetwy sterowej ponizej linii wodnej nie powinna przekracza¢ 20mm, wiacza-
jac ewentualne pokrycie z laminatu.

11.3 (@) Obrys mierzonej czesci pletwy sterowej powinien leze¢ miedzy dwiema lini-
ami, jedna 5mm na zewnatrz, a druga 5mm wewnatrz jednego z dwoch profili
pokazanych na rysunku pomiarowym.
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11.4 Podnoszone ptetwy sterowe powinny by¢ podczas wysScigu zablokowane dodatkowym

bolcem lub Srubg w dolnym potozeniu.

11.5 Odlegtos¢ miedzy przednia krawedzia steru lub jej przedtuzeniem a paweza powina
by¢ mierzona na poziomie poktadu i na poziomie kila. Zaden wymiar nie powinien
przekracza¢ 45mm, za$ r6znica miedzy tymi wymiarami nie moze przekraczac 5mm.
Przeciecie przednich krawedzi steru nie moze znajdowac sie nizej niz 50mm ponizej

pawezy.

11.6 Ster powinien by¢ wyposazony w urzadzenie zabezpieczajgce, uniemozliwiajace
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12.2

12.3

wypadniecie steru gdy tédka jest przewrocona.

Maszt

Materiaty

Drzewce powinno by¢ wykonane z drewna, stopu aluminium, plastiku lub dowolnej
kombinacji tych materiatdbw. Dla celow przepisu 12 plastik definiuje sie jako wiok-
no szklane, wtbkno weglowe, aramid, zywice poliestrowa lub zywice epoksydowa.
Zewnetrzna likszpara moze by¢ wykonana z dowolnego materiatu.

Konstrukcja.
Konstrukcja masztu jest dowolna, lecz powinna spetniac nastepujace wymagania:

(i) Tylna krawedz likszpary powinna by¢ prosta, za$ linia likszpary, przedtuzona
jesli trzeba, nie powinna znajdowa¢ sie wiecej niz 10mm na zewnatrz tylnej
krawedzi pierscienia masztu (,ringu”) w opetniku na poziomie pokfadu.

(i) Krzywizna drzewca masztu w dowolnym punkcie maksimum 50mm.

(ii) Ksztalt dowolnego przekroju plastikowego drzewca powinien generalnie by¢
okragty, owalny lub kroplowy i nie powinien posiadac¢ zadnych wgtebieh z wyjat-
kiem likszpary.

Okucia

Z wyjatkiem drzewc drewnianych, bom powinien by¢ potaczony z drzewcem za
pomoca statego okucia w ksztatcie widetek. Szerokos¢ miedzy ramionami widetek
powinna wynosi¢ 38mm + 2mm. Otwory na przetyczke (,bolec”) bomu powinny
mie¢ érednice 16mm + 2mm. Srodek tych otworéw powinien znajdowa¢ sie 37mm
+ 2mm z tytlu od tylnej powierzchni drzewca oraz 35mm + 2mm ponizej dolnego
punktu.
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12.4 Wymiary

minimum maksimum
Wysokos§¢ dolnego punktu nad poktadem 265mm 275mm
WysokosS€ goérnego punktu powyzej dolnego punktu 5400mm
Pomiarowy punkt masztu ponizej dolnego punktu 270mm

Srodek ciezkosci powyzej punktu pomiarowego masztu 1700mm
Przekr6j POPRZECZNY

Od punktu piety do 1000mm powyzej 62mm
punktu pomiarowego masztu

Od 1000mm powyzej punktu pomiarowego masztu

do punktu gérnego minimalny wymiar jest okreSlony

przez jednolite zmniejszenie 0 1mm na kazde

100mm dtugosci.

Przekr6j PODLUZNY
Od punktu piety do punktu gérnego maksymalny
wymiar jest taki sam jak szerokoS¢ poprzeczna

na tej samej wysokosci plus 22mm
Szerokosc¢ dolnej opaski pomiarowej 10mm
Szeroko&¢€ gornej opaski pomiarowej 10mm i reszta
powyzej
gbérnego punktu
Srednica na poziomie poktadu wliczajac 94mm 98mm

w to pierscien masztu, jesli jest stosowany

Srednica 20mm powyzej punktu piety wliczajac

w to pierScieh masztu, jesli jest stosowany 70mm 76mm
Ugiecie (zakrzywienie) drzewca masztu 50mm
w dowolnym miejscu

12.5 Waga
Waga drzewca masztu wraz z wszystkimi statymi okuciami w pozycji normalnej nie
powinna by¢ mniejsza niz 8kg. Dopuszczalne jest stosowanie otowianych korek-
toréw o sumarycznej wadze nie przekraczajacej 0.6 kg, trwale przymocowanych na
zewnatrz masztu powyzej poktadu.

12.6 Opaski pomiarowe masztu, powinny by¢ wykonane w kolorze kontrastowym do
koloru masztu i musza by¢ wyraznie widoczne podczas wyScigu.

12.7 Dodatkowe wymagania

(i) Swoboda ruchu (,luz”) masztu, zarowno w opetniku jak i w punkcie piety, nie
powinna przekracza¢ 7 mm.

(i) Maszt powinien posiadac urzadzenie o dostatecznej mocy, uniemozliwiajace
wypadniecie piety z gniazda w przypadku wywrotki todzi.
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13

131

13.2

13.3

13.4

135
13.6

14

141

14.2

14.3

Bom

Bom powinien by¢ wykonany z drewna, stopu aluminium, wit6kna szklanego lamino-
wanego zywicg (GRP) lub dowolnej kombinacji tych materiatow. Likszpara moze by¢
wykonana z dowolnego materiatu.

Na bomie musi by¢ namalowana zewnetrzna opaska pomiarowa szerokosci co
najmniej 10 mm w kontrastowym kolorze, w taki sposéb, zeby byta wyraznie widoczna
podczas wyscigu. Przednia krawedz tej opaski nie moze znajdowac sie dalej niz
2680 mm od tylnej krawedzi drzewca masztu, jesli trzeba zrzutowanej do poziomu
bomu. Do bomu powinna by¢ zamocowana blokada, uniemozliwiajaca wysunie-
cie jakiejkolwiek czeSci zagla do tytlu poza przednia krawedz zewnetrznej opaski
pomiarowej.

Gorna krawedz bomu, wiaczajac likszpare, nie powinna znajdowac sie ponizej dol-
nego punktu?®, gdy bom jest prostopadle do masztu.

Wysokos¢ (gtebokos€) bomu wraz likszparg, w przéd od punktu zewnetrznego,
powinna wynosi¢ 70 mm + 20 mm, a szerokoS¢ nie powinna przekracza¢ 37 mm.

Wolny.

Bom powinien by¢ potaczony z masztem w taki sposéb, zeby obracaly sie one jako
catosc.

Ciezar

Kadtub, wraz z korektorami, pokrywami i okuciami trwale zamocowanymi z uzyciem
Srub, wkretow, zywicy lub kleju oraz bloczkami zamocowanymi do kadtuba i suchymi
linami regulacyjnymi, nie moze wazy€¢ mniej niz 72 kg. Waga ta nie obejmuje miecza,
steru, podtog i szotoéw grota.

W przypadku gdy kadtub wazy mniej niz 72 kg, do tylnej strony grodzi na przekroju
2 tuz pod pétpoktadami powinny by¢é zamocowane korektory o sumarycznej wadze
nie przekraczajacej 5 kg, tak aby dotykaty potpoktadéw. Sumaryczna waga korek-
torow musi by€ odnotowana w certyfikacie. Korektory nie moga by¢ zdejmowane ani
zmieniane bez powtdrnego zwazenia fodzi przez mierniczego oraz zmiany zapisu w
certyfikacie zgodnie z procedurami ustalonymi przez wtadze zarzadzajaca.

Jesli kadtub wymaga korektoréw o wadze przekraczajacej 5 kg, dodatkowe korektory
o jednakowej wadze powinny by¢ zamocowane pod poktadem przy dziobie i pawezy.
Sumaryczna waga korektorow musi by¢ odnotowana w certyfikacie. Korektory nie
moga by¢ zdejmowane ani zmieniane bez powtérnego zwazenia todzi przez mier-
niczego oraz zmiany zapisu w certyfikacie zgodnie z procedurami ustalonymi przez
wiadze zarzadzajgca.

1g6rnej krawedzi dolnej opaski pomiarowej na maszcie, zdefiniowanej w przepisie 12.4 (przyp. thum.)
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15

15.1
1511

15.1.2

15.1.3

15.2
1521
15.2.2
15.2.4

15.25

Zagiel

Przepisy ogolne

Cokolwiek co nie jest jawnie dozwolone przez ponizsze przepisy klasowe jest ZABRO-
NIONE.

Zagle powinny by¢ wykonywane i mierzone zgodnie z aktualnie obowigzujacymi
Technicznymi Przepisami Zeglarstwa (ERS) ISAF 1997-2000, z wyjgtkami podanymi
ponizej, oraz Przepisami Regatowymi Zeglarstwa. Terminy zdefiniowane oraz pomi-
ary podane w Technicznych Przepisach Zeglarstwa uzywane w tych przepisach sa
zapisane z wyttuszczeniem.

Producent zagla jest dowolny (nie ma ograniczen).

Konstrukcja

Wymagana konstrukcja zagla: Zagiel miekki, jednowarstwowy.
Zagiel powinien na liku tylnym mie¢ 4 kieszenie na listwy.

Dozwolone sa nastepujace elementy: szwy, klejenie, taSma tkana lub teflonowa
(PTFE), liklina (ktéra moze by¢ wykonana z elastycznej gumy) na liku przednim
i liku dolnym, remizki w rogach, pelzacz do bomu, gtowica z mocowaniami, ucho
do regulacji po maszcie (,Cunningham”), elastyczna guma w kieszeniach listew,
urzadzenia do mocowania listew, linka napinania liku tylnego z knaga, jedno okno,
znak zaglomistrza i reklamy zgodnie z Przepisami Regatowymi Zeglarstwa, numery
na zaglu, litery przynaleznosci panstwowej, emblemat klasy i wskazniki wiatru (,icki”).

Lik tylny powyzej gornej listwy nie moze wystawac poza linie prosta, faczaca tylny
punkt gtowicy z gorna krawedzia kieszeni goérnej listwy.
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15.3 Wymiary

Minimum | Maximum
Dtugosc liku tylnego 5425
Szerokosc w potowie 1675
Szeroko&¢ w trzech/czwartych 1040
Szeroko&¢€ u gory 160
Podstawowe wzmocnienie 350
Dodatkowe wzmocnienie
od punktu pomiarowego w rogu 1050
dla taczenia brytéw na liku 120
przy kieszeniach listew 175
Szerokosc¢ oblikowania liku przedniego i dolnego 60
pozostate 35
Powierzchnia okna 0.28 m?
Najmniejsza odlegtos¢ okna od krawedzi zagla 150
Najwiekszy wymiar gtowicy od punktu rogu fatowego 160
Ditugosci kieszeni listew
golrnej i dolnej, wewnetrzna 585
gornej i dolnej, zewnetrzna 605
Srodkowych, wewnetrzna 735
Srodkowych, zewnetrzna 755
Szerokos&c¢ kieszeni listew wewnetrzna 60
zewnetrzna 100
Od punktu rogu fatowego do przeciecia liku tylnego 1000 1200
z osia kieszeni gornej listwy
Od punktu rogu szotowego do przeciecia liku tylnego 1000 1200
Z osig kieszeni dolnej listwy

15.4 Emblemat klasy, litery przynaleznoSci pahstwowej i numery na zaglu.

Wymiary cyfr i liter powinny by¢ nastepujace: | Minimum | Maksimum
Wysokos¢ 300
Szerokos¢ 200
Grubos¢ 40 50
Odstep 60
Emblemat klasy: wysokoS¢ 200

dtugosct 335

15.5 Dodatkowe przepisy dotyczace zagli

15.5.1 Nalezy uzywac jedynie zagli zgodnych z przepisem 5 Przepiséw Klasowych.

15.5.2 Zagiel powinien by¢ wciggniety na maszt w taki sposéb, zeby najwyzszy widoczny
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16

16.1
16.2

16.3

16.4

16.5

punkt gtowicy znajdowat sie nizej niz punkt goérny? oraz zeby najbardziej tylna
widoczna cze$¢ liku tylnego znajdowata sie przed punktem zewnetrznym?,

Dodatkowe przepisy majace zastosowanie w wyscigu

Zatoga: w wyscigu na poktadzie moze znajdowac sie tylko jedna osoba.

Ubranie i wyposazenie zawodnika

Catkowita waga ubrania i wyposazenia noszonego przez zawodnika nie moze przekraczac
10 kg po zwazeniu zgodnie z Dodatkiem J ZPR.

Kotwica: Kotwica musi by¢ uzywany na todzi jedynie wtedy, gdy jawnie wymaga tego
Instrukcja Zeglugi.

Pompowanie: Zgodnie z przepisem 86.1(c) ZPR, przepis 42.3(b) ZPR zostaje uzu-
petniony jak nastepuje: Na kursie wolnym, gdy jest mozliwy surfing (to znaczy gwat-
towne przyspieszanie na zawietrznym zboczu fali) lub $lizg, zaloga jachtu moze, w
celu zainicjowania surfingu lub $lizgu, zapompowac szotem zagla, ale tylko jeden raz
dla kazdej fali lub podmuchu wiatru. Pompowanie zaglem musi odbywac sie przez
dolny blok szotéw przez co najmniej trzy czeSci talii szotow grota.

Wyposazenie elektroniczne: Dozwolone jest jedynie wyposazenie elektroniczne do
pomiaru czasu oraz podawania biezacego kursu kompasowego.

OFICJALNE PLANY 1. Rysunki ogolne i szczegoty konstrukcyjne 1986

2. Rysunki petnowymiarowe 1986

Obowiazuje od: 1 marca 2004

©2003 ISAF (UK) Ltd., Southampton UK Poprzednie wydanie: 1 marca 2003

2dolna krawedz gérnej opaski pomiarowej na maszcie (przyp. thum.)
Swewnetrzna krawedzia opaski pomiarowej na bomie (przyp. thum.)
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